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LE REGINE DELL'USATO « ALPA 12,70

VI RICORDATE

IL “"PLASTICONE’"?

E una barca, questa, che vanta una storia a dir poco singolare.
Costruita non dal cantiere per cercare clienti ma da un gruppo di clienti
che I'hanno ordinata prima al progettista, lo studio Sparkman & Stephens, poi
al cantiere, il glorioso Alpa di Cattadori. Tutti gli esemplari realizzati sono
ancora naviganti e richiestissimi. Siete fortunati se ne trovate uno in vendita.

uesta @ la storia di una

barca normale, proprio

di una delle piti normali

tra tutte quelle che sia
mai capitato di vedere. Il mare ha
dovuto sopportare tante cattive
barche: sono quelle che per una
serie perversa di ragioni non
avrebbero davvero neppur meri-
tato di nascere e invece sono sta-
te costruite, acquistate, molti ci
hanno perfino navigato. Poi in
mare si possono vedere anche al-
cune barche “‘cattive'': sono del
tutto opposte alle prime, hanno
"aspetto riconoscibilissimo della

di Franco Masiero

creatura nata per dare la caccia,
quella che vuole e deve sempre
vineere, che & perennemente al-
la ricerca di misurarsi con gli al-
tri, di superarli; forse, per chi ci
naviga, non e neppure tanto im-
portante il tipo di liquido su cui
sta galleggiando, perché esso @
solamente un accessorio irrile-
vante nella combinazione degli
elementi indispensabili ad arriva-
re primi. L'Alpa 12,70 appartie-
ne alla stirpe nobile delle barche
normali. La guardiamo, anche og-
gi, soprattutto oggi, e ci sembra
esattamente come dovrebbe es-

sere qualsiasi buona imbarcazio-
ne fatta per andare a vela. Osser-
viamo meglio studiando le linee
di carena, il piano velico, le siste-
mazioni interne, e siamo di nuo-
vo a confermare 1{1 stessa convin-
zione. Allora, questo significa che
siamo di fronte a una sorta di bar-
ca ideale, al concetto platonico di
barca che si offre generosamen-
te al divertimento, alla passione,
alla sicurezza e alla soddisfazio-
ne, La sua “‘normalitd’’ cosi evi-
dente ¢ frutto di un piccolo mi-
racolo: non saltano agli occhi
difetti.

UNA RICETTA SEMPLICE
Ma per metterlo insieme, il mi-
racolo, ci sono voluti elementi
che nulla hanno a che fare con il
caso. Eppure @ stata una ricetta
semplice, in apparenza: un eccel-
lente progettista, Olin Stephens;
un buon cantiere, ' Alpa; una se-
rie di realizzatori sempre all’al-
tezza della situazione per compe-
tenza e serieta. Ma non bastava,
occorrevano pure I'entusiasmo e
I'esperienza di velisti appassiona-
ti che decidessero di riunirsi per
cercare di ottenere il meglio. Il
che significa che I'Alpa 12,70 non
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¢ stato un prodotto posto sul mer
cato con la speranza di trovare
acquirenti; al contrario, esso &
nato sulla base di precise esigen
ze di alcuni velisti, che hanno vo-
luto diventare protagonisti di
ogni fase della progettazione ed
esecuzione della barca su cui in
tendevano navigare.

Verso il 1969 i one tonner era
no barche interessanti per rega
tare, in quanto erano simili e
ognuno si batteva al meglio delle
proprie capacita misurandosi con
dei contendenti teoricamente ad
armi pari. Perché, allora, non
creare una serie di barche asso-
lutamente uguali per ottenere an-
cora di pitt da questo tipo di ga-
ra? Da questa idea, nata in Sar-
degna alle regate di Porto Cervo
tra un gruppo di yachtmen che
sapevano esattamente cosa vole-
re da una barca, nacquero i two
tonner. Qui accanto Antonio Pie-
robon racconta in prima persona
i criteri di scelta, le tappe, i risul-
tati del progetto ed elenca i no-
mi degli altri protagonisti. Allo-
ra, dopo aver aggiunto poche al-
tre notizie essenziali, diamo inve-
ce qualche altra testimonianza da
parte di chi ha posseduto 1’ Alpa
1270,

Il cantiere produsse in tutto 14
esemplari: il prototipo, che si ri-
velo subito perfettamente a pun-
to tranne alcune modifiche di
scarsa importanza, un esempla-
re acquistato per le proprie atti-
vita di scuola di vela dalla Mari-
na militare, 12 esemplari com-
missionati da privati.

TUGA CORTA
TUGA LUNGA

Rimaste invariate le caratteri-
stiche essenziali di progetto, 1'Al-
pa 12,70 & uscito in due tipi,
identificati da una diversa dispo
sizione degli interni e, conse-
guentemente, dalla differente
lunghezza della tuga. Nel tipo a
tuga lunga, dopo il gavone di
prua e il locale per il marinaio si
trovano una cabina doppia a cuc
cette contrapposte, quindi il lo-
cale wc e gli armadi, poi il salon-
cino e infine, a dritta della scalet-
ta, la zona cucina; dal lato oppo-
sto, verso poppa, ci sono il tavo-
lo da _carteggio e la cuccetta di
quarto.

Invece, nella versione a tuga
corta esiste una separazione netta
in due zone: cabina di poppa con
accesso separato e poi un altro
accesso per arrivare nel salonci-
no e nei locali pitt a prua, costi-
tuiti dalla zona cucina, dal locale
per il marinaio e dal gavone con-
sueto. E chiaro che quest’ultima
versione assicurava una maggio-
re privacy all’equipaggio ma so-
prattutto una tuga meno estesa
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permetteva di lavorare piu age-
‘olmente in regata.

Qualche difetto? Uno solo, for-
se, dovuto non tanto al progetto
quanto ai tempi di realizzazione.

Jerso il '69-'70, cioe, cambiava-
no le regole di regata e con le
uove disposizioni dello Ior la
arca nasceva ormai superata in
ermini di rating. Allora, con un
ating appunto un po’ troppo al-
o, I’Alpa 12,70 veniva a trovar-
51 svantaggiato; ma ebbe ugual-
mente modo di comportarsi vali-
amente e lo dimostrano gli otti-
mi piazzamenti che comincio su-
hito a ottenere. In sostanza, se
ora dotato di un buon equipaggio

di una perfetta messa a punto,

imaneva piuttosto competitivo.
1 suo pregio maggiore, che vale-
ra per le regate ma che restava
>ssenziale anche per le sue carat-
eristiche di marinita, era costi-
uito dal fatto che era una barca
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In apertura, nella pagina precedente, una suggestiva immagine
del 12,70, tuga corta, Nina VII al lasco. Qui, a sinistra in alto,
un tuga lunga di bolina; in basso, I’angolo del carteggio. Sopra,
il quadrato con la cabina di prua sullo sfondo. La razionalita
delle soluzioni di questa barca dipende anche dal fatto che fu
progettata secondo le esigenze di un gruppo di appassionati
velisti.

perfettamente equilibrata, quin-
di molto maneggevole e sicura in
ogni condizione. Per il resto, as-
solutamente nulla da dire circa le
metodologie di costruzione, com-
presa un’eccezionalmente buona
stratificazione (- lla vetroresina.

LE TESTIMONIANZE

Uno dei protagonisti del pool di
committenti e stato Mimmi Soz-
zani, che ha posseduto 1'Alpa
12,70, di nome Tortuga IV, dal
1971 al 1980. A parte una serie
di regate, in cui ha ottenuto an-
che ottime soddisfazioni, con
quella barca~ ha percorso ben
33.000 miglia in giro per tutto il
Mediterraneo senza mai avere il
minimo problema quanto a como-
dita, sicurezza e validita di pre-
stazioni sotto vela e con qualsia-
si condizione di mare. Dice che si
potevano prendere tempi spa-
ventosi e che la barca risponde-
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Sopra, un tuga
corta sull'invaso
e, qui, i piani che
mettono in
evidenza la
maggiore privacy
afferta
all’equipaggio,
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TUGA CORTA

CARATTERISTICHE
TECNICHE

Secondo il progetto di partenza, le specifiche
tecniche del modello a tuga corta del 1970 sono
le sequenti;

lunghezza ft 12,661 m.

lunghezza al gallegg. 9,14 m.

larghezza max 3,55 m.

pescaggio 208 m

sup. velica 85,70 mq.

zavorra 41 L
Dotazioni

Timoneria sospesa e trimtab, timoneria a ruota,
bussola Constellation, zattera autogonfiabile
Beaufort, coperta di teck, motore diesel Couach
da 40 cv, elica Martek, albero, boma e tangoni
in lega leggera, sartiame in tondino inox,
accessori elettronici Brookes & Gatehouse, vele
Hood, 7 cuccette.

Ecco invece le specifiche tecniche del model-
lo 1972 a tuga lunga:

Lunghezza ft 12,75 m.
lunghezza al gallegg. 9,15 m.
larghezza max 3,48 m.
pescaggio 2,06 m.
dislocamento 8,00 t.
zavorra 4.3 't

sup. velica 73,5 mq.
posti letto T

motore diesel da 40 cv

La presentazione

«Scafo dalle affermate prestazioni, & stato mo-
dificato con I'ausilio della grande esperienza per
migliorare il rendimento per la regata, la sicurez-
za in mare, il comfort interno.

Con il posizionamento della zavorra interna, si
garantisce la massima sicurezza anche contro ur-
ti; e stato abbassato sensibilmente il centro di
gravita.

La costruzione della coperta & totalmente in ve-
troresinas,

Dotazioni

Albero in lega leggera anodizzato e rastrema-
to con drizze interne, 1 verricello a immagazzi-
namento per drizza randa, 2 verricelli per drizze
fiocchi, 1 verricello per drizza spinnaker, rotaia
per spinnaker con scorrevole e campana innesto
tangone, rotaia boma, sartiame in acciaio inox con
tenditori, predisposizione per montaggio strumenti
elettronici in testa d’albero, boma in lega legge-
ra con rullino terzaroli, macchinetta tesabugna
con tiranteria interna. Coperta: pagliolo del poz-
zetlo e cassapanche in teck, boccaporto in lega
leggera con lucernario, pulpito di prua, pulpito di
poppa apribile, battagliola completa di arridatoi
e cavi, 10 oblo apribili, timoneria completa di co-
lonnina con bussola e ruote in acciaio inox, bar-
ra di scotta con verricello. Interni completi di: 7
cuccette con materassini, cucina con fornello a
due fuochi e lavelld, servizio piatti e bicchieri,
ghiacciaia, armadi, locale navigatore, locale we
con doccia, locale marinaio con we, plafoniere e
impianto elettrico centralizzato, autoclave. Moto-
rizzazione: diesel da 40 cv, invertitore idraulico,
comandi e cruscotto in pozzetto, elica bipala, ri-
carica batterie con alternatore, 2 batterie da 12
volt, 2 pompe di sentina.

el o
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va sempre al meglio.

Chi poi frequenta le coste del-
I'alta Dalmazia, ricordera di sicu-
ro I'esemplare di Alpa 12,70 pos-
seduto da Straulino: lo si vedeva
spesso verso la baia di Artatori,
con una barca sempre in perfet-
te condizioni e ormai famosa per
i grandi risultati che insieme era-
no riusciti a fare piu di qualche
volta.

Nina VII, un altro esemplare a
tuga lunga, e stato tra il 1982 e
il 1985 la barca dello skipper Lui-
g1 Nava. Ricorda con soddisfazio-
ne quanto gli abbia dato 1I"Alpa
12,70: nella prima edizione della
Rimini-Corfu-Rimini si & classifi-
cato al terzo posto nella classe fi-
no a m 9,50 al galleggiamento,

Sopra, vediamo TUGA LUNGA nella 500x2 del 1985 é stato an-
invece la versione cora terzo nella classe [or e poi ha

_atuga lunga; i oftenuto tanti altri piazzamenti
piani qui Pmp“sl” notevoli nelle piti diverse regate.

IROSKTaNg ia - Skipper di mestiere, con la sua

maggiore barca ha navigato praticamente
concentrazione arca ha navigato praticamente
i tutto I'anno, alternando crociere

dei pesi a centro
barca, t scuola e regate per cui la sua bar-
ca non era ferma quasi mai.

Si & creato un legame vero, tra
chi ha posseduto I'Alpa 12,70 e
la barca stessa; s, & vero, un si-
mile legame si genera spesso, ma
in questo caso forse vale molto di
piil.

Magari, proprio, perché di bar-
che normali non ce ne sono poi
! tante.

Come regina dell usato, infine,
si fa un poco desiderare. Ovvia-
| mente, dato il numero estrema-
s mente limitato di esemplari pro-
| dotti. All'inizio costd circa 22 mi-
lioni, finito e senza vele, mentre
oggi il suo valore nel mercato del-
I"usato pud essere piuttosto vario
in quanto come sempre molto di-
pende dalle dotazioni di cui pud
essere fornito il singolo esempla-
re. In genere perd sono stati te-
nuti piuttosto bene, anche se
hanno fatto parecchia strada e
macinato molte regate. Di certo
non sono scomparsi: non siamo
riusciti a individuare un esempla-
re in vendita ma & certo che an
/ cora navigano tutti e che quindi,

un giorno o 1'altro, potrebbe es-

| sere ancora possibile un buon ac-
/ quisto attorno a un prezzo che og-
/ [ gi si pud aggirare sui 45-55

milioni.

| E, per i patiti nostalgici degli
/ H Alpa, a Porcia (Pordenone) il can-
tiere Basso Amadio produce an-
cora su stampi originali i modelli

Alpa 9,50 e 11,50.
g | B Potrebbe perfino succedere che
X = B riuscissero a mettere in produzio-
=i ne il 12,70, anche se ormai non
!3 2 I W — \ sono pillt tempi per i ricordi e og-
e gi il mercato sa offrire prodotti
pitt moderni, pit all'altezza del-
le esigenze attuali e, si spera, al-

trettanto “‘normali’’. m
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